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ANNEXE N°1 DU PV 


Liste des Reserves / Remarques : 



Arrets techniques : OK, tous inferieurs a 30 mn 
Arrets non techniques : 

' fr 2 *!! mn : contr6le bruit du ^ Passage d’un corps etranger dans les vis 

Vo r nhn^t annea H explo , sion due * succion a cause produit trop humide 
voir photos et rapports auxiliaires K 


Baltic Leopard: 

Arrets techniques : OK, tous inferieurs a 30 mn 
Arrets non techniques • 

oi sMrjrs: tr* dans ,es vis du ^ <* 

arret 45mn . graissage sur les 2 portiques - remplissage 
- arret 50 mn : remplissage graisse 
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Vv 

OCP 

JORF LASFAR - SUPERSTRUCTURES 

Quai 4 bis - Lot 3 

dechargeur a vis 


Conformement a I'annexe E du contrat CPG-4396-4397 DIO, le 
probatoires comme suit : 


contractant procedera aux essais 


1. PUREE : 


2 navires de tonnage indetermine a decharger entierement 

2 - HORAIRE DE FONCTIQNNEMENT - 

24/24 h, sans arret pour changement de poste 

3- CRITERE DE MESURE : 


Une verification sera faite par rapport au tirant d'eau du 
effective de produit sur un metre de bande. 

La courbe de mesure sera utilisee pour I'etalonnage du 
Les arrets ne doivent pas depasser les 30mn. 


bateau et aussi par une mesure 
debit de la machine. 


4 MODE DE FONCTIQNNEMENT: 
Mode Automatique 


5. TEST ADDITIQNNEL: 


3 arrets intempestifs par bateau, pour tester le redemarrage en charge. 

6- CRITERE S CONCENTRATION POUSSIERRES: 

Limite de concentration poussieres, LEL: 30 g/m 3 
Temperature minimale pour demarrage feu : 200 °C 

7- CRITERES OPERATIONNFI .9- 

- Temperature ambiante : 0 a 50°C 

- Pas de precipitations pluviales. 

dds^e ^® b d u e t chargement avec sequengage demande par I’agent maritime de I’OCP au Capitaine 

- Pression eau claire a 7 bars constamment. 

- Operateurs OOP disponibles et actifs sur 2 postes. 
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Quai 4 bis - Lot 3 

dechargeur a vis 


Suivi des quantites de soufre decharge : 


DATE 

Top Flight 
12/08 au 
16 /08/2016 
Baltic Leopard 
17/08 au 
22/08/2016 


Heure de prise 
de valeur 

Bascule non 

taree 

Bascule non 

taree 


Valeur affichee 

sur la bascule 
D33Q 

Bascule non 

taree 

Bascule non 

taree 


Qte dechargee 
par poste (T) 


Qte dechargee pendant 
essais en charge (T) 

48 150 Tonnes 


51 500 Tonnes 


Voir en annexe les courbes et le cahier journalier des essais 
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JACOBS 


COMMISSIONING / Projet: SUPERSTRUCTURES PORTUAIRES / Port jorf lasfar 


Equipement en test 

Lieu geographique de I'equipement 
Nature de test 
Operation 


Portiques a vis de dechargement soufre solide 

:Quai N°4BIS 
:Essai probatoire 
:Dechargement du soufre solide 


BS 5 


miDTH 


Date et heure de d£but de dechargement Navire : 12/08/2016 £ 11H30 

:D33/D4/D5/D6/SA3/Hangar H3 


Axe de dechargement 


Nom du navire 

Tonnage £ bord 

Tonnage decharge au quai N°4BIS 
Date d'accostage 


:TOP FLIGHT 
:48150,10T 
:48150,10T 
: 12/08/2016 a 07h25 


Date et heure de fin de dechargement navire: 16/08/2016 £ 04H10 
Pate d'appareillage : 17/08/2016 a 07h00 


Horaire de dechargement =08X03de 06H00 k 06H00 


Total d'arret 


Total heures 

de service 


Tonnage 


D*bit horaire 


NATURE DES ARRETS DES PORTIQUES a VIS/FLS 


Date de 
dechargement 


Debut de 

dechargement 


Fin de 

dechargement 


Duree de 

dechargement 


Temps des 

arrets de 
dechargement 
(FLS-OCP 
Autres) 


Temps de 

services des 
deux portiques 


Tonnage 

decharge 

/24H 


Tonnage/ 

heures de 
service 


LES ARRETS TECHNIQUES 
Portiques A vis (FLS) 


LES ARRETS 

TECHNIQUE 
convoyeur D3 bis 

lasL 


Cause des arrfits 
Technique 


Temps d'arret 

Technique POIBkS 


Temps d'arret 

Technique 

P02B1S 


Temps d’arret 

Technique 

D3BIS 


LES ARRETS NON 
TECHNIQUE 


Cause des arr£ts Non Technique 


d'arret Non 
Technique 
POlBiS 


Temps 

d'arret Non 
Technique 
P02BIS 


Temps 

d’arret 

Non 

Technique 


Remarque 


P018IS /12H50 a 13H10 (30 min) 


12/08/2016 
a 1 1 hi 5 


13/08/2016 
a 06H00 


13H45 


1200T/H 


Defaut d£clenchement du disjoncteur de 
la vis horizontal JFLS a augment* 
l’amp*rage du courant) 

P02BIS / 14HSO a 1SM05 (IS min) 


Defaut d*clenchement du disjoncteur de 
la vis horizontale [FLS a augmente 
('amperage du courant une deuxiime fois) 


Convoyeur disponible 
mais non utilise 


Les arrits par dtdenchement 

des disjoncteurs des vis H des 02 
portiques sont causes par les 
arrets brusques du convoyeur 
D33, les vis sont en charge de 
soufre tr*s humide et en 
position de travail de -20*, ce qui 
rend le redemarrage difficile de 
ces vis H. 


30m n 


15 min 


13/08/2016 

a 06H00 


14/08/2016 

a 06H00 


900T/H 


Convoyeur disponible 
mais non utilise 


Portique P02BIS: 06H40 * 07H20 


14/08/2016 
a 06H00 


15/08/2016 
ft 06H00 


24H00 


620T/H 


Convoyeur disponible 
mais non utilise 


(30 min) 

Chute de presslon d'eau 
d'abattage poussi*re au niveau 
de la cabine RAM 
08H10 £ 08H30 (20 min) 

Sortie du portique en parking 
pour faire toumer la vis verticale 
en sens inverse pour le 
dggagement d’un corps Stranger 
10H1S £ 11H05 (SO min) 

Arret du portique pour le 
contrdle d'un bruit anormal au 
niveau de la vis G02 suite au 
passage d' un corps Stranger 
11H1S*11H2S (10 min) 

Arret repetitrf du portique par 
fausse indication du manque de 
pression d'eau DCI dans le 
reservoir 


Suite £ la quality d'eau rouitl*e du circuit 

d'abattage poussi*re, les eiectrovannes au 
niveau des vis convoyeurs pr*sentent des 
pannes fr*quentes par bouchage, FLS a 
precede £ ('elimination de ces vannes (22) par 
circuits des Portiques ce qui rend le 
redemarrage de Cun des portiques, retard* par 
le manque de pression voulue de refoulement 
de la pompe suite passage direct sans vannes 
* commande eiectrique = attendre 
('augmentation de pression param*tr*e de la 
pompe d'alimentation au niveau de la cabine 
RAM/ le bruit entendu au niveau de la vis G2 
est du au passage d'un corps Stranger (FLS a 
ouvert toutes les portes de visite de la vis G2 
pour contrdle et a trouv* des traces sur la 
spire de la vis, sans trouver le corps Stranger). 


01H50mn 


Portique POlBtS 


15/08/2016 
a 06H00 


16/08/2016 
a 06H00 


600T/H 


Convoyeur disponible 
mais non utilise 


09H55 a 10H10 (IS min) 

Soudage d'un gousset au niveau de 
la tete d'alimentation 
11H50 a 12HS0 (lOmn) 

Elimination des filtres d'eau installs 
au niveau du circuit d'eau d'incendie 
suite £ leur explosion apr£s un exc£s 
de pression sur le reseau. 

Portique P02BIS 


Portique P01BIS: - La casse du gousset est du au 


22H3S a 23H25 (SO min) 

Arret de portique pour changement 
d'un panneau d'explosion au niveau 
de la goulotte de jet*e de la vis V sur 
la vis H suite a sa deformation par 
depression (succion vers Cinterieur) 


contre effort du contact direct avec le produit et les 
possibles corps Grangers quand la tete 
d'alimentation est plong*e dans le produit, ou 
contact entre la tete et les renforts du bateau. / - 
L’explosion des filtres d'eau est due £ un exc&s de 
pression d'utilisation de I'eau d’incendie Portique 
P02BIS: lors de I'arrSt brusque du circuit avec un 
produit humide, un bouchon de produit a eu lieu au 
niveau des vis verticale et horizontale et pendant le 
redemarrage, une depression se produit qui 
deforme le panneau de la goulotte de jetee de la vis 
V/la VIS H vers Cinterieur. 


35 min 


Portique PQ2BIS 


16/08/2016 
a 06H00 


17/08/2016 
a 04H10 


12H45 


300T/H 


Convoyeur disponible 
mais non utilise 


10H0O a 10H15 (15 min) Graissage 
de la tete d'alimentation 
14H4S a 15H00 (15 min) 
Changement de 04 rouleaux 
amortisseurs sur la table 
I'alimentation 


Portique P02BIS: - Un graissage manuel est effectue 

tous les 8h00 au niveau du palier inferieur et 
superieur de la tete d'alimentation. - Le 
changement des rouleaux anti choc est normal 
suite a I'effort exerc* par le jet de produit sur la 
table. 


30mn 



Total des heures d'arret Technique 


30mn 


45mn 


Total des heures d’arret non Technique 


01H05 


02H10 


Nombre des arrets technique 


lArr£t 


2Arrets 


Nombre des arrets non technique 


2Arrets 


6Arrets 


VISA JESA 


£&Pt! 


VISA OCP 



o<_r» 


JACOBS! iiuini'cring S \ 


lEquipement en test 
ILieu geographique de lequipement 
[Nature de test 
|Op£ration 


.Portiques a vis de dechargement soufre solide 
:Quai N°4BIS 
:Essai probatoire 
:D4chargement du soufre solide 


OMMISSIONING / Projet: SUPERSTRUCTURES PORTUAIRES / Port jorf lasfar 


miDTH 


I Date et heure de debut de dechargement Navire : 12/08/2016 a 11H30 
[ Axe de dechargement :D33/D4/D5/D6/SA3/Hangar H3 


Date de 

I dechargement 


Debut de 
I dechargement 


12.08.2016 


I 12/08/2016 1 

a 1 1 hi 5 


Fin de 
dechargement I 


13/08/2016 | 
a 06H00 


Duree de 
dechargement 


18H4S 


Temps des I Temps de 
arrets de I services des 
dechargement Ideux portiques I 
(FLS-OCP- 
Autres) 


05H00 


Tonnage 

Tonnage 

decharge 

/24H 


Nom du navire 
Tonnage a bord 

Tonnage decharg^ au quai N°4BIS 
Date d'accostage 


:TOP FLIGHT 
:48150,10T 
:48150,10T 

12/08/2016 a 07h25 


Date et heure de fin de dechargement navire: 16/08/2016 a 04H10 
Date d'appareillage : 17/08/2016 a 07h00 


Tonnage/ 
heures de 
service 


| 13/08/2016 I 14/08/2016 | 
a 06H00 a 06H00 


15853T 1200T/H 


900T/H 


LES ARRETS TECHNIQUES 
Portiques b vis (FLS) 

|Ppl.BlS /12H50 a 13H10 (30 min) 

I Defaut declenchement du disjoncteur de 
I la vis horizontale [FLS a augmente 
ll'amperage du courant) 

I P02BIS / 14H50 a 1SM0S (15 min) 

I Defaut declenchement du disjoncteur de 
lla vis horizontale [FLS a augmente 
|l amperage du courant une deuxieme fois) 


LES ARRETS 
TECHNIQUE 
I convoyeur D3 bis I 
(FLS) 


| Convoyeur disponible 
mais non utilise 


Cause des arrSts 
Technique 

Les arrets par declenchement 
des disjoncteurs des vis H des 02 
portiques sont causes par les 
arrets brusques du convoyeur 
D33, les vis sont en charge de 
soufre tres humide et en 
position de travail de -20*, ce qui 
rend le redemarrage difficile de 
ces vis H. 


| Convoyeur disponible | 
mais non utilise 


| 14/08/2016 I 15/08/2016 | 
a 06H00 I a 06H00 


08H40 


620T/H 


| Convoyeur disponible | 
mais non utilise 


15/08/2016 16/08/2016 | 
a 06H00 I a 06H00 


600T/H 


| Convoyeur disponible | 
mais non utilise 


16/08/2016 17/08/2016 | 
a 06HO0 a 04H10 


f~/ 

VISA FtSc^ / 


07H20 I 16H40 I 4457T 300T/H 


| Convoyeur disponible | 
mais non utilise 


Total des heures d'arrSt Technique 
INombre des arrets technique 


Temps d'arret 
Technique POlBIsl 


30mn 


Temps d'arret 
Technique 
P02BIS 


15 min 


Temps d'arret 
Technique 
D3BIS 


30mn I 45mn 

lArret | 2Arrets 


LES ARRETS NON 
TECHNIQUE 


Portique P02BIS : 06H40 8 07H20 
[30 min) 

Chute de pression d'eau 
I'abattage poussi&re au niveau 
de la cabine RAM 
08H10 a 08H30 (20 min) 

Sortie du portique en parking 
pour faire toumer la vis verticale 
en sens inverse pour le 
dlgagement d'un corps Stranger 
10H15 8 11H05 (SO min) 

Arr£t du portique pour le 
contrdle d'un bruit anormal au 
niveau de la vis G02 suite au 
passage d' un corps Stranger 
11H15 8 11H25 (10 min) 

ArrSt rSpStitif du portique par 
fausse indication du manque de 
pression d'eau DCI dans le 
rSservoir 


Portique P01BIS 
09H55 a 10H10 (15 min) 

Soudage d'un gousset au niveau de 
tete d'alimentation 
11HS0 a 12HSO (lOmn) 

Elimination des filtres d'eau installs 
niveau du circuit d'eau d'incendie 
suite k leur explosion apres un excSs 
pression sur le reseau. 

Portique P02BIS 


22H3S a 23H25 (50 min) 

Arret de portique pour changement 
un panneau d'explosion au niveau 
la goulotte de jetee de la vis V sur 
vis H suite a sa deformation par 
depression (succion vers I'intSrieur) 


Portique P02BIS 
10H00 a 10H1S (15 min) Graissage 
la tSte d’alimentation 
14H4S a 1SH00 (15 min) 

Changement de 04 rouleaux 
amortisseurs sur la table 
I'alimentation 

Total des heures d'arrtt non Technique 
Nombre des arrSts non technique 


Cause des arrets Non Technique 


Suite a la quality d’eau rouillSe du circuit 
d'abattage poussiere, les Slectrovannes au 
niveau des vis convoyeurs prgsentent des 
pannes fr^quentes par bouchage, FLS a 
proc6d6 8 I’^limination de ces vannes (22) par 
circuits des Portiques ce qui rend le 
redemarrage de I'un des portiques, retard^ par 
le manque de pression voulue de refoulement 
de la pompe suite passage direct sans vannes 
commande electrique = attendre 
('augmentation de pression param£tr6e de la 
pompe d'alimentation au niveau de la cabine 
RAM/ le bruit entendu au niveau de la vis G2 
est du au passage d'un corps Stranger (FLS a 
ouvert toutes les portes de visite de la vis G2 
pour contrdle et a trouv£ des traces sur la 
spire de la vis, sans trouver le corps Stranger). 


Portique P01BIS: - La casse du gousset est du au 
contre effort du contact direct avec le produit et les 
possibles corps etrangers quand la tete 
d'alimentation est plong^e dans le produit, ou 
contact entre ia tSte et les renforts du bateau. / - 
L'explosion des filtres d’eau est due a un excis de 
pression d’utilisation de I'eau d'incendie. Portique 
P02BIS: lors de I'arret brusque du circuit avec un 
produit humide, un bouchon de produit a eu lieu au 
niveau des vis verticale et horizontale et pendant 
redemarrage, une depression se pioduit qui 
deforme le panneau de la goulotte de jetee de la vis 
V/la VIS H vers I'interieur. 


Portique P02BIS: Un graissage manuel est effectue 
les 8h00 au niveau du palier inferieur et 
superieur de la tete d'alimentation - Le 
changement des rouleaux anti choc est normal 
a I' effort exerce par le jet de produit sur la 


Temps 
d'arret Non 
Technique 
P01BIS 


35 min 


30mn 


01H05 

2Arrets 


Temps 
d'arret Non 
Technique 
P02BIS 


02H10 

6Arrets 


Temps 

d'arret 

Non 

Technique 

D3BIS 


Remarque 


VISA JESA 


V 


(jtfn j 


VISA OCP 


oc:r> 


JACOBS 


Equipement en test 

Lieu geographique de I’equipement 
[Nature de test 
[Operation 

Date et heur de debut de dechargement Navire 
[Axe de dechargement 


miDTH 


Horaire de dechargement =08x03 de 06H00 8 

06H00 


TIC LEOPARD 
00T 
0T 

/08/2016 a 16H45 
:8/2016 a 14H30 
^08/2016 a 18H1Q 


Total d* 


Date de 
dechargement 


I ueou,de Fi" de I Durde de 

| dechargement I dechargement I dechargement 


aET D3BIS/FLS 


Temps ( 
arrets i 
dechargei 
(FLS-OC 
Autre;. 


Cause des arrets Non Techniques 


17.08.2016 | 1 7/08/201 6 1 1 8/08/2016 a| 

a 18H50 I 06H00 


11H10 


08H3 


18.08.2016 j ^ 8/08/20 16 11 9/08/201 6 a| 

a 06H00 06H00 24H00 


^ortiquePiBIS : Suite au bruit entendu au" 
mveau de la vis H suite au passage d'un corps 
stranger, FLS a decide d'arreter le portique 
06H4 P01B,S P°ur controle de la vis H = des traces 
sont visibles sur les parois du corps de la vis, 
sans trouver ce corps etranger dans la vis. 


19.O8.2016 j 19/08/2016 120/08/2016 a| 

a 06H00 I 06H00 24H00 


20.08.2016 I 20/08/2016 121/08/2016 a| 

a 06H00 I 06H00 I 24H00 


14H3 


Temps J Temps 
I d'arrdt Non |d'arr§t Non 
j Technique I Technique 
P01BIS | P02BIS 


loiHlOmnl 


"ortiquePlBLS : Graissage quotidien tous les" 
38h00 des paliers inferieur et sup^rieur de la 
tete d'alimentation de la vis verticale. Portique 
— BIS : ~ Si ,e niveau de graisse est a bas dans le 

futdegraisse centralise, le portique recoir un , 

06H3S'gnal et ne peut pas d^marrer. Un changementl 
du fut est obligatoire (parametres) Portique 
?2BISlGraissage quotidien des paliers inferieur 
et sup£rieur de la t£te d'alimentation de la vis 
verticale. 


Temps 
d'arrfit Non 
Technique 
D3BIS 


Remarque 


55mn lOmn 


21.O8.20i6 I 21/08/2016 122/08/2016 a! 


a 06H00 


06H00 


24H00 


?Mi9yeP0iB!S: Si le niveau de graisse dans le “ 
reservoir de la pompe de graisse est bas, le 
portique refuse de demarrer (parametres) 
PortlgueilBiS^Suite a la qualite d'eau rouillee 
du circuit d abattage poussiere, les 
electrovannes au niveau des vis convoyeurs 
presentent des pannes frequentes par 
bouchage, FLS a procede a Elimination de ces 
HH^annes (22 par circuits des Portiques) ce qui 1 0 i n,c mn | 
rend le redemarrage des portiques, retarde par ° 1H35mn| 
le manque de la pression de refoulement de la 
pompe suite passage direct sansvannes* 
commande electrique = attendre 
^augmentation de pression parametr^e de la 
pompe d'alimentation la RAM. 


22.08.2016 I 22/08/2016 1 23/08/20 1 6 a| 

a 06H00 Q6HOn ' 24H00 

23.08.2016 | 23/(jS/20tt 

_a 06H00 1/^uinwr^J 8H30 

T , 

| 05J20H20mn 


/J7 

VISA FI 

\ 


0 I 0 I 0 
o I O o 

|03H90mn| lOmn ( o 




VISA OCP 






JACOBS I'.nginwriiigSi 


lEquipement en test 

Lieu geographique de I’equipement 
[Nature de test 
[Operation 

Date et heur de debut de dechargement Navire 
[Axe de dechargement 


miDTH 


Date de 
dechargement 


Debut de 

[ dechargement I 


Fin de 

dechargement i 


riC LEOPARD 
;( 00T 
)T 

'08/2016 a 16H45 
:1?/2016 a 14H30 
08/2016 a 18 H 1 Q 

i'T D3BIS/FLS 


17.08.2016 


17/08/2016 18/08/2016 a| 
a 18H50 | 06H00 


Total d'arri 

Duree de I Temps de 

dechargement | arrets de 

d^chargemi Cause des arrets Non Techniques 

(FLS-OCP 
Autres) . 


HH10 08H30 


18 . 08.2016 I 1 8/08/20 16 11 9/08/2016 a| 

a 06H00 06H00 24H00 


QTtique P1BIS : Suite au bruit entendu au 
iveau de la vis H suite au passage d'un corps 
tranger, FLS a decide d'arreter le portique 
06H45 01BIS P° ur controle de la vis H = des traces 
ont visibles sur les parois du corps de la vis, 
ans trouver ce corps etranger dans la vis. 


19.08.2016 I 19/08/2016 (20/08/2016 a| 

a 06H00 I 06H00 24H0 ° 


20 . 08.2016 I 20/08/20 1 6 121/08/2016 a| 

a 06H00 06H00 24H00 I 14H30 


2 i. 08 . 20 i 6 I 21/08/2016 122/08/2016 a| 
a 06H00 I 06H00 


24H00 


^tiayePoiBis^Si le niveau de graisse dans le 
eservoir de la pompe de graisse est bas, le 
•ortique refuse de demarrer (parametres) 
^liflye^lBIS^Suite a la qualite d'eau rouillee 
lu circuit d'abattage poussiere, les 
‘lectrovannes au niveau des vis convoyeurs 
•resentent des pannes frequentes par 
•ouchage, FLS a procede a I'^limination de ces 
11H30 annes ( 22 Par circuits des Portiques) ce qui 
end le redemarrage des portiques, retarde par 
- manque de la pression de refoulement de la 
>ompe suite passage direct sansvannesa 
ommande electrique = attendre 
augmentation de pression parametree de la 
J °mpe d'alimentation la RAM. 


Temps J Temps | Temps 
1 d*arr§t Non d'arrit Nonld'arrSt Non 
| Technique Technique Technique 
P01BIS J P02BIS J D3BIS 


I OlHlOmnl 


prtique^PiBis : Graissage quotidien tous les 
8h00 des paliers inferieur et sup^rieur de la 
2 te d'alimentation de la vis verticale. Portique 
2BISj_Si le niveau de graisse est a bas dans le 
Jt de graisse centralist, le portique recoir un 
06H35 ‘gnal et ne peut pas demarrer. Un changement 
u fut est obligatoire (parametres) Portique I 
2B|Sj_Graissage quotidien des paliers inferieur| 
t superieur de la tete d'alimentation de la vis 
erticale. 


55mn I lOmn 


01H35mn| 


09H55 


02H30 
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Suivj joumalier des essais des oortiaues a vis de dechargement soufre solide 

et con voyeur D3Bis au oroiet superstructure oortuaire 


-Date de dechargement 
-Navire 

-Accostage du navire 
-Ordre de dechargement 
-Debut de dechargement 
-Tonnage a bord 
-Provenance 
-Nature de soufre 
-Circuit utilise 
-Fin de dechargement 
-Appareillage bateau 


: 12/08/2016 
: TOPFLIGHT 
: 12/08/2016 a 07H25 
: 12/08/2016 a 10H30 
: 12/08/21 mail HI 5 
: 48150T 
: USA 
: Granule 

: D33/D4/D5/D6/SA3 


Commentaire : 

> Tonnage decharge : (TE) 

-Tonnage decharge pour la journee du 12/08/2016 - 
-Cumule decharge du navire = 15853T a 07H00 du 13/08/2016 

-Reste a decharger = 32297T 



Les orincioaux arrets de dechargement du 12/08/2016 sont : 

• Le oortia ue POlBIS/cale N°2 

• 12H05-1 2H10 -Arret du CV D33 par defaut de bourrage au niveau de la goulotte 

D33/D4(OCP) 

• 12H50-13H10 -Arret de portique par defaut de declenchement du disjoncteur de 

La vis horizontal (FLS ont proceder d’augmenter Tamper age du courant) 
(FLS) 

• 13H30-13H45 -Changement de la cale N°2 par la cale N°4 et utilisation du portique P02B1S 

• Le oortiaue P02BIS/cale A/°4 

• 14H00-14H30 -Releve OCP (OCP) 

• 1 4H50-1 5H05 - Arret de portique par defaut de declenchement du disjoncteur de 

La vis horizontale (FLS ont proceder une deuxieme fois d’ augment er 
L ’amperage de courant) (FLS) 

® 1 6H25-16H130 - Arret du CV D33 par defaut de bourrage au niveau de la goulotte 

D33/D4(OCP) 

® 1 7H00-J 7H15 - Arret du CV D33 par defaut de bourrage au niveau de la goulotte 


D33/D4(OCP) 

1 7H25-1 7H30 -Arret du CV D33 par defaut de bourrage au niveau de la goulotte 
D33/D4(OCP) 

18H05-18H10 - Arret du CV D33 par defaut de bourrage au niveau de la goulotte 

D33/D4(OCP) 

18H20-18H25 - Arret du CV D33 par defaut de bourrage au niveau de la goulotte 

D33/D4(OCP) 

19H45-20H00 - Arret du CV D33 par defaut de bourrage au niveau de la goulotte 

D33/D4(OCP) 

20H50-21H00 -Arret du CV D33 par defaut de bourrage au niveau de la goulotte 

D33/D4(OCP) 

22H00-22H30 -Releve OCP (OCP) 

22H30-22H45 - Changement de la cale N°4 par la cale N°3(Bateau) 

23H55-00H10 - Changement rouleau sup au niveau du CV D5(0CP) 

03H10-04H00 - Arret du CV D06 par defaut de bourrage au niveau de la goulotte 
D06/SA 3 ( OCP) 

04H00-04H20 -Changement de la cale N°3 par la cale N°let utilisation du portique P01BIS 

(Bateau) 

Le oortiaue POlBIS/cale N°1 

05H45-06H00 - Arret du circuit suite a la releve OCP 


Calctd de debit iwr heure 

-Total temps d’arret= 05H00 

-La duree de dechargement de 11 HI 5 a 06H00-18H45 
-Temps de service portiques =18H45-05H00=13H45 

- Le debit par heure = 15853T le Tonnage decharge par 
jour/13H45(heures de service) =1178T/H =12007YH 


I n'jiuiH riuv .N \ 




Suivi journalier des essais des oortiaues a vis de dechargement soufre solide 

et convoyeur D3Bjs ajj grojet superstructure gortuaire 


-Date de dechargement 
-Navire 

-Accostage du navire 
-Ordre de dechargement 
-Debut de dechargement 
-Tonnage a bord 
-Provenance 
-Nature de soufre 
-Circuit utilise 
-Fin de dechargement 
-Appareillage bateau 


: 13/08/2016 

: TOPFLIGHT 
: 12/08/2016 a 07H25 
: 12/08/2016 d 10H30 
: 12/08/2016 d 11H15 
: 48150T 
: USA 
: Granule 

D33/D4/D5/D6/SA3 


Commentaire: 


> Tonnage decharge : (TE) 

-Tonnage decharge pour la journee du 13/08/2016 = 12348 T 

-Cumule decharge du navire = 28201 T a 07H00 du 14/08/201 6 

-Reste a decharger = 19949T 

Les orincipaux grrets de dechargement du 13/08/2016 sont : 

• Le ggrtigue POlBIS/cgle N°2 

• 06H00-06H30 -Releve OCP(OCP) 

• 06H30-06H50 -Defaut de discordance au niveau du CV D5(0CP) 

• 09H00-09H15 -Defaut de bourrage au niveau de la goulotte de D6/SA3(OCP) 

• 09H15-09H40 -Changement de la cale N°1 par la cale N°5 et utilisation du portique 

P02BIS(, Bateau) 

• Le ggrtigue P02BIS/cgle N°5 

• 09H40-1 1H25 -Arret du circuit sous demande de l ’OCP pour degagement d’une tole de 

Revetement de la goulotte de D6/SA3(OCP) 

• 13H00-13H25 -Arret de dechargement pour manutention par portique d’une passerelle 

Confectionnee par OCP pour les grutiers(OCP) 

« 14H00-14H30 -Releve OCP (OCP) 

® 1 6H00-16H10 - Arret du circuit par defaut de bourrage au niveau de la goulotte D6/SA3(OCP 

• 16H15-1 7H00 - Arret du circuit par defaut de bowrage au niveau de la goulotte D6/SA3(OCP 

® 1 7H05-1 7H40 - Arret du circuit par defaut de bourrage au niveau de la goulotte D6/SA3(OCP 


• 18H35-19H00 - Arret du circuit par defaut de bourrage au niveau de la goulotte D6/SA3(OCP 

• 19H40-19H50 - Arret du circuit par defaut de bourrage au niveau de la goulotte D6/SA3(OCP 

• 19H55-20H20 -Changement de la cale N°5 par la cale N°2 et utilisation du portique 

P01BIS( Bateau) 

• Le portiaue POlBIS/cale N°2 

• 22H00-22H30 -Releve OCP(OCP) 

• 23H50-00H00 -Declenchement de deluge au niveau du CV D6 suite a la presence de fumee 

Survenu del ’unite 53(OCP) 

• 03H30-03H45 -Changement de la cale N°2 par la cale N°4 et utilisation du portique P02BIS 

(Bateau) 

• Le portiaue P02BIS/cqle /V°4 

• 03H50-04H00 - Selection route de portique P02/D33(OCP) 

• 05H45-06H00- Arret du circuit suite au de debut de la releve OCP (OCP) 


Calcul de debit nar heure 

-Total temps d’arret= 09H40 

-La duree de dechargement de 06H00 a 06H00=24H00 
-Temps de service portiques =24H00-09H40= 14H20 

- Le debit par heure = 1 2 34 8 T le Tonnage decharge par 
jour/1 4H20(heures de service) =869T/H =900 T/H 
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SuivJjoumalier des essais des portiaues a vis de dechargement soufrp soijde 

et convoveur D3Bis au oroiet superstructure Qortuaire 


Date de dechargement 
Navire 

Accostage du navire (permutation) 
Ordre de dechargement 
Debut de dechargement 
Tonnage du navire 
Provenance 
Nature de soufre 
Circuit utilise 
Fin de dechargement 
Appareillage bateau 


: 14/08/2016 
: TOPFLIGHT 
: 12/08/2016 d 07H25 
: 12/08/2016 d 10H30 
: 12/08/2016 d 11H15 
: 48150T 
: USA 
: Granule 

: D33/D4/D5/D6/SA3 


Commentaire : 


> Tonnage decharge : (te) 

-Tonnage decharge pour la journee du 14/08/2016 =9500T 

-Cumule decharge du navire = 37500 T 

-Reste a decharger a bord du navire = 10650T 

Les princioaux arrets de dechargement du 14/08/2016 sgnt : 


Le portiaue P02BIS/cgles /V°4 et N°3 


m 

# 


e 


06H00-06H40 

06H40-07H20 

07H50-08H05 

08H10-08H30 

10H15-1 1H05 

1 1H15-1 1H25 

1 1H25-1 1H45 


- Releve des postes (OCP) 

- Chute depression d’eau d’abattage poussiere au niveau de la cabine RAM 

(FLS) 

-Changement de la cale N°4 a la cale N°3 (Bateau) 

- Sortie duportique au parking etfaire tourner la vis verticale en sens inverse 
pour le degagement d’un corps etr anger mais sans resultat (FLS) 

- Arret du portiquepour controle d’un bruit anormal entendu au niveau de la 
vis G2 mais le persiste toujours (FLS) 

-Arret repetitif du portique par fausse indication du manque de pression d’eau 
DCI dans le reservoir (FLS) 

-Changement du portique P02 par le portique P01 sur la cale N°3 (FLS) 


Le gortigue P01BIS /cale /V°3 et N°1 


« 14H00-14H30 -Releve des postes (OCP) 

* 15H20-15H30 -Manutention de la chargeuse et l ’introduction dans la cale N°3 (OCP) 


• 18H10-18H25 

• 18H35-19H20 

• 20H00-20H30 

• 22H00-22H55 

• 23H20 

• 23H20-23H45 

• 23H45-00H15 

• 03H50-04H20 

• 04H20-04H35 

• 05H20-06H00 


- Collecte du produit par la chargeuse dans la cale N°3 (OCP) 

- Arret du circuit par fausse indication du detecteur d’incendie (OCP) 

- Arret du circuit par fausse indication du detecteur d’incendie (OCP) 
-Releve des postes (OCP) 

-Finition de la cale N°3 

- Manutention de la chargeuse de la cale N°3 au quai (OCP) 

- Manutention des big bag de la cale N°3 vers la cale N°1 (OCP) 

- Manutention de la chargeuse du quai et l’ introduction a la cale N°1(0CP) 

- Attente ramassage du produit par la chargeuse (OCP) 

- Defaut de discordance des convoy eurs D33 et D4 (OCP) 


Calcul de debit, oar heure 

-Total temps d’arret= 08H40mn 

-La duree de dechargement de 06H00 a 06H00=24H00 

-Temps de service portiques =24H00-08H40=1 5H20 

- Le debit par heure = 620T/H (Preparation et Finition en 
cours des cales pern chargeuses et portique) 
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Suivj journalier des essais des portiaues a vis de dechargement soufre solide 

et conyoyeur D3BJs aju grojet superstructure oortuaire 


-Date de dechargement 
-Navire 

-Accostage du navire 
-Ordre de dechargement 
-Debut de dechargement 
-Tonnage a bord 
-Provenance 
-Nature de soufre 
-Circuit utilise 
-Fin de dechargement 
-Appareillage bateau 


: 15/08/2016 

: TOPFLIGHT 
: 12/08/2016 a 07H25 
: 12/08/2016 a 10H30 
: 12/08/2016 d 11H15 
: 48150T 
: USA 
: Granule 

D33/D4/D5/D6/SA3 


Commentaire : 


> Tonnage decharge : (TE) 

-Tonnage decharge pour la journee du 15/08/2016 = 6130T T 

-Cumule decharge du navire = 43653T a 07H00 du 1 6/08/201 6 

-Reste a decharger = 44977 

Les principaux arrets de dechargement du 15/08/2016 sont : 

• Le Portia ue POlBIS/cgle N°1 

• 06H00-09H55 -Defaut de discordance au niveau du CV D33 et D4(OCP) 

• 09H55-1 0H1 0 -Soudage du gousset au niveau de la tete d ’alimentation (FLS) 

• 1 0H20-1 0H55 -Arret du circuit suite au defaut de deport bande du CV SA3(OCP) 

• 10H20-10H55 -Changement de la cale N°1 vers la cale N°4 (Bateau) 

• 1 1H50-12H50 -elimination des fdtres d’eau installes au niveau du circuit d’eau d’incendie suite a 
Leurs explosion s par exces de pression (16BAR selon FLS) (FLS) 

06H00 a 16H50 - Le non disponibilite du portique P02BIS suite aux travaux de controle 
du bruit anormal send au niveau du premier trongon de la vis G2 =traces d’un corps 
etranger introduit entre Vhelice de la vise et la chemise de la vis voir photo(FLS). 



• 1 3H30-1 3H50 -Changement de la cale N°4 vers la cale N°1 (Bateau) ” 

• 14H00-14H30 -Releve OCP (OCP) 

• 1 5H45-1 6H15 - Ramassage du produit dans la cale N°l(OCP) 

• 1 8H30-1 8H45-Suit du ramassage de produit dans la cale N°1(0CP) 

• 18H55-1 9H30-Suit du ramassage de produit dans la cale N°lplus la releve SOS(OCP ) 

• 1 9H55 -Finition de la cale N°J 

• 1 9H55-20H30 -Manutention de la chargeuse de la cale N°J vers le quai (OCP) 

• 20H30-21H00 -Manutention des big bag de la cale N°J vers la cale N°5(0CP ) 

• 21 H 00-2 1H1 5- Positionnement du portique P02B1S sur la cale N°5 

• Le portique P02BIS/cale N°5 

• 22H00-22H35 -Releve OCP (OCP) 

• 22H35-23H25 -Arret de portique pour changement d ’un panneau d ’explosion au niveau de la 

Goulotte dejetee de la vis V/la vis H suite a son deformation par depression 
(Vers Vinterieur ) (FLS) 

• 02H20-03H50 -Depose et deplacement la passerelle Confectionne par l OCP pour la 

Manipulation du portique par les conducteurs OCP de la cale N°5 vers la cale 

N°4 de (travaux faites par FLS SOS) 

-Manutention de deux chargeuses du quai vers la cale N°5 (OCP) 

NB : cette passerelle confectionnee par OCP pour les conducteurs n ’ est plus utilise par les 
conducteurs FLS et elle gene le portique pendant la phase de finition (le crochet du palan 
touche cette passerelle) (reclamation FLS). 

• 04H00-04H30 -Arret de circuit par defaut defausse detection defumee sans declenchement 

De deluge au niveau du CV D33(OCP) 

• 04H45-04H55- Arret de circuit une deuxiemefois par defaut defausse detection de fumee sans 

Declenchement de deluge au niveau du CV D33(OCP) 

• 05H00-05H15 - Arret de circuit une troisieme fois par defaut de fausse detection defumee sans 

Declenchement de deluge au niveau du CV D33(OCP) 

Calcul de debit pur, heure 

-Total temps d’arret= 12H35 

-La duree de dechargement de 06H00 a 06H00=24H00 
-Temps de service portiques =24H00-12H35=1 1H25 

- Le debit par heure = 6130T le Tonnage decharge par 
jour/1 l_H25(heures de service) =544T/H =600T/H 


JACOBS I iiiiim i‘nn” "* \ 




Sujv[ joumalier des e ssais des oortigues a vjs de dechargement soufre solide 

et convoyeur D3Bis au pro jet superstructure Qortuaire 


Date de dechargement : 1 6/08/201 6 


Navire . TOP FLIGHT 

Accostage du navire (permutation) : 12/08/2016 a 07H25 


Ordre de dechargement 
Debut de dechargement 
Tonnage du navire 
Provenance 


: 12/08/2016 a 10H30 
: 12/08/2016 a 11H15 
: 48150T 
: USA 


Nature de soufre 
Circuit utilise 
Fin de dechargement 
Appareillage bateau 


: Granule 

: D33/D4/D5/D6/SA3 
: 17/08/201 6a 04H10 

: 17/08/2016 a 07H00 

Commentaire : 


> Tonnage decharge : (TE) 


-Tonnage decharge pour la journee du 16/08/2016 =4520T 

-Cumule decharge du navire = 48150 T 

-Reste a decharger a bord du navire = 00T 

Les princioaux arrets de dechgrgement du 16/08/2016 sont : 


• Le portiaue P02BIS/cgles N°5 et N°4 

• 06H00-06H35 - Releve des postes (OCP) 

• 08H55 - Finition de la cale N°5 

• 09H00-09H20 - Manutention de la passerelle des operateurs de la cale N°4 vers le 


• 09H20-10H00 

• 10H00-10H15 

• 1 1H25-1 1H45 
« 14H00-14H30 
® 14H30-14H45 

• 14H45-15H00 

• 16H30-17H00 

• 18H55-19H30 

• 20H50-21H30 


quai(OCP) 

- Manutention des deux chargeuses de la cale N°5 au quai (OCP) 

- Graissage de la tete d’ alimentation (FLS) 

-Manutention de la chargeuse du quai a la cale N°4 (OCP) 

-Releve des postes (OCP) 

- Changement de la chargeuse en panne dans la cale N°4 (OCP) 

- Changement de 04 rouleaux amortisseurs sur la table d’alimentation(FLS) 
-Soufflage des parois de la cale N4 par l ’equipage du navire (Bateau) 

-Collecte du produit par la chargeuse (OCP) 

-Manutention de la chargeuse de la cale N°4 au quai et les big bag a la cale N°2 

(OCP) 


Le portiaue P01BIS / 'cale N°2 

22H00-22H30 -Releve des postes(OCP) 

23H50-00H40 -Manutention de deux chargeuses du quai a la cale N°2 (OCP) 
00H50-01H15 - Attente ramassage du produit par les chargeuses (OCP) 

04H10 - Finition de la cale N°2 et fin de dechargement 

04H10-04H50 -Manutention des deux chargeuses et les big bag de la cale N°2 au quai(OCP) 


Calcul de debits par he ure 

-Total temps d’arret= 07H20mn 
-La duree de dechargement de 06H00 a 06H00=24H00 
-Temps de service portiques =24H00-07H20=16H40 
- Le debit par heure = 271,2T/H (Preparation et Finition des 
coles par chargeuses et portiq ue ) 
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hazim , 12 hours - 60 secs average : 12/08/2016 00:00:00 - 12/08/2016 1 2:00:00 @ SCS2172CLT05 , 13/08/2016 08:50:25 



651SU102G09S90TOTAL - TPH - [5000.0 1 I RMC mnor-noQon □ ... 

ecioii mm. ^ 1 1 65 1 Sul 02G09S90 - Prod Actual Capacity - 12500 0 1 

1 1 1,1)1 £>U_U5A01C65 - CCS, Release Unload -[1.4,0] 



hazim , 12 hours - 60 secs average : 13/08/2016 00:00:00 - 13/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR05 , 16/08/2016 09:32:52 



651 SU1 02G09S90TOTAL - TPH - [5000,0 ] 

651SU_48T01 - Feeding Head -[1.1,0] 651SIM)5A01C61 - CCS, Route D33 Sei - [1.2,0 ] 

651 SU_05A01C63 - CCS. Route D33 Bis Sel - [1.3.0 ] 651 SU_05A01C65 - CCS. Release Unload - [1 .4.0 ] 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 13/08/2016 12:00:00 - 14/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR05 , 16/08/2016 09:34:09 




SBBBBSS8SS8BSS8B8S8SSS88 


in 1.1 vi 


ru no nil nil ru 


651 SU102G09S90TOTAL-TPH- [5000,0] 651SU102G09S90 - Prod At 

651SU_48T01 - Feeding Head - [1.1,0 ] 651SU_05A01C61 - CCS, Route D33 Sel - [1.2,0 1 

651SU_05A01C63 -CCS, Route D33 Bis Sel- [1.3,0] 651SU_05A01C65 - CCS. Release Unload - [1.4,0 ) 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 14/08/2016 00:00:00 - 14/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR05 , 16/08/2016 09:34:47 



651 SU1 02G09S90TOTAL - TPH - [5000.0 ] 651SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - (2500,0 

651SU_48T01 - Feeding Head - (1-1,0 J 651SU_05A01C61 - CCS. Route D33 Sel - [1.2,0 1 

651SU_05A01C63 - CCS, Route D33 Bis Sel -(1.3,0 ] 651SU_05A01C65 - CCS. Release Unload - [1.4.0 ) 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 14/08/2016 12:00:00 - 15/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR05 , 16/08/2016 09:35:06 



651 SU1 02G09S90TOTAL - TPH - [5000,0 ] 

651SU_48T01 - Feeding Head - [1.1.0 ] 651SU05A01C61 -CCS, Route 033 Sel - [1.2,0 ] 

651SU_05A01C63 -CCS. Route D33 Bis Sel- (1.3,0) 651SU_05A01C65 - CCS. Release Unload - [1.4,0 ) 





651 SU102G09S90TOTAL-TPH- [5000,0] 651SU102G09S90 - Prod Actual Capacity • [250 

651SU.48T01 - Feeding Head - [1.1,0 ] 651SU.05A01C61 -CCS, Route D33 Sel - [1.2,0 ) 

651 SU_05A01C63- CCS. Route D33 Bis Sel- [1.3,0] 651SU_05A01C65 - CCS. Release Unload - [1.4.0 ] 



hazim , 12 hours - 60 secs average : 16/08/2016 00:00:00 - 16/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR05 , 17/08/2016 08:34:34 



651SU102G09S90TOTAL-TPH -[5000.0 ] 651SU102G09S90 - Prod Actual 

651SU_48T01 - Feeding Head - [1.1,0 ] 651SU_05A01C61 - CCS, Route D33 Sel - (1.2,0 1 

651SU_05A01C63 -CCS. Route D33 Bis Sel - [1.3,0] 651SU_05A01C65 - CCS. Release Unload - (1.4.0 ] 


hazim . 12 hours - 60 secs average : 16/08/2016 12:00:00 - 17/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR05 , 17/08/2016 08:35:00 



hazim , 12 hours - 60 secs average : 12/08/2016 00:00:00 - 12/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR06 , 13/08/2016 08:54:02 





«^w 1 ^Tn°, 9S9<>TOTAL " T ° ,al CapaCity ' 1150000 1 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500,0 ) 

652SU_48T01 - Feeding Head - [ 1 . 1.0 1 652SU0SA01C61 - CCS. Route D33 Sel - (1 2 0 1 

652SU_05A01C63 - CCS. Route D3 Bis Sel - [1.3.0 ] ... _ , 


hazim . 12 hours - 60 secs average : 12/08/2016 12:00:00 . 13/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR06 , 13/08/2016 08:54:37 






652SU1 02G09S90TOTAL - Total Capacity - [1 5000,0 ] 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500,0 1 

652SU_48T01 - Feeding Head - [1.1.0 1 652SU_05A01C61 - CCS, Route D33 Sel -{1201 

652SU_05A01C63 -CCS, Route D3 Bis Sel -[1.3,0] -- 's 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 13/08/2016 12:00:00 - 14 / 08/2016 00:00:00 0 SCS2172SVR06 . 16/08/201$ 09:26:07 



652SU1 02G09S90T OTAL - Total Capacity - [1 5000 0 1 " ^ nnomocon D . — 

652SU 48T01 - Feeding Head - [1.1.0 , ST STT ~r ' [25 ° 0 ° 1 

652SU_05A01C63 - CCS. Route D3 Bis Sel - [1.3.0 ] . 6S2SU - 05A01C61 ' CCS - Route D33 Sel - (1.2.0 ] 





652SU1 02G09S90TOTAL - Total Capacity - [1 5000,0 1 I ftwiiin^nocon n A 

652SU_48T01 - Feeding Head - 11.1 01 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - |2500,0 J 

652SU_05A01C63 - CCS, Route D3 Bis Sel - [1.3.0 ) - - 652SU_05A01C61 - CCS, Route 033 Set - [1.2,0 ] 

' - • . - • r » r ' . . . - r 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 14/08/2016 12:00:00 - 15/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR06 , 16/08/2016 09:26:53 



m*!, 0 ■ 11 5000 '° 1 652SU102G09S90 • Prod Actual Capacity - [2500,0 ] 

22™ ^ ^ [ ' , ° I 652SU.05A01C61- CCS, Route D33 Set -[1.2.0 

652SU_05A01C63 - CCS. Route D3 Bis Sel - [1.3,0 ] 


naam . ,2 hours - 60 secs average : 15/08/2016 00:00:00 - 15/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR06 . 16/08/2016 09:27:28 









M C ^, CW ' " 5000 ° ' — 652SU10/G09SS0 - C, W . |2 500.0 ] 

SttS&SRSSKL.,,.,, — 652SU_05A01C61 - CCS, Roule D33 Set - [1 .2,0 } 


hazim, 12 hours -60 secs average : 15/08/2016 12:00:00 - 16/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR06 , 16/08/2016 09:27:48 



hazim , 12 hours - 60 secs average : 16/08/2016 00:00:00 - 16/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR06 , 17/08/2016 08:35:14 



652SU1 02G09S90TOTAL - Total Capacity - [1 5000,0 ] 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500,0 ) 

652SU_48T01 - Feeding Head -{1.1.0 ] 652SU_05A01C61 - CCS, Route D33 Sel - [1.2,0 J 

652SU_05A01C63 -CCS, Route D3 Bis Set -[1.3,01 . • ,..o .... 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 16/08/2016 12:00:00 ■ 17/08/2016 00:00:00 e SCS2172SVR 06 , 17/08/2016 08:35:37 

15CQ0 t 






OCP 


Dossier Tests Probatoires Lot 

Contract: 2.2068 

JORF LASFAR - SUPERSTRUCTURES 



Rapports 
Journaliers 
2eme bateau 




Suivi joumalier des essais des oortiaues a vis de dechargement soufre solide 

gij grojet superstructure oortuaire 


Date de dechargement 
Navire 

Accostage du navire 
Ordre de dechargement 
Debut de dechargement 
Tonnage du navire 
Provenance 
Nature de soufre 
Circuit utilise 


: 17/08/2016 
: BALTIC LEOPARD 
: 17/08/2016 a 16H45mn 
: 17/08/2016 a 17H1 5 mn 
: 17/08/2016 a 18H50 mn 
: 51500T 
EAU 


: Granule 

: D33/D4/D5/D6/SA3 
Commentaire : 


TONNAGE DECHARGEE POUR LA JOURNNEE DU 17/08/2016= 3030 T 
TONNAGE CUMUL DECHARGEE = 3030 T 


RESTE A DECHARGER A BORD DU NAVIRE = 48470 T 


Le oortiaue P4BIS02 =De 18H50 a 22H30 Disoonible et a I' arret gas d’axe 

Le oortiaue P4BIS01 Axe D33.D4.D5.D6.SA3. 

1 7H15 - 18H50 : Defaut electrique sur le convoyeur D5 OCP 

181150 : Debut de dechargement sur la cale 3 

19H50 -20H00 : Deplacement du chariot verseur du convoyeur SA3 OCP 

20H05 : Reprise de dechargement 

20H20-20H40 : COntrole d’echauffement des paliers de la vis horizontale FLS 

20H45- : Reprise de dechargement 

21H30-22H30 : Releve inter poste OCP 

22H30 - 06H00 = Arret de dechargement par ordre OCP suite au controle par radio 


des soudures des conduites au quai 5. 

Calcul de debit horaire 

Duree de dechargement de 18h50 d06h00 —llhlO 
Tonnage dechargee pour la journee du 1 7/08/2016— 3030 t 
Total Heures d’ arret = 08h30mn 

Heures de service du portique = llhl0-08h30mn = 02h40mn 

Debit- 3030/02 H40= 1136 T/H 


Suivi journalier des essais des portiaues a vis de dechargement soufre solide 

au grojet superstructure oortuaire 


Date de dechargement 
Navire 

Accostage du navire 
Ordre de dechargement 
Debut de dechargement 
Tonnage du navire 
Provenance 
Nature de soufre 
Circuit utilise 


: 18 / 08/2016 
: BALTIC LEOPARD 
: 17/08/2016 a 16H45mn 
: 1 7/08/2016 a 1 7H15 mn 
: 1 7/08/2016 a 18H50 mn 
: 51500T 
: EAU 
: Granule 


: D33/D4/D5/D6/SA3 

Commentaire : 


pTonnage 

TONNAGE DECHARGEE POUR LA JOURNNEE DU 18/08/2016= 13316T 
TONNAGE CUMUL DECHARGEE = 16346 T 

RESTE A DECHARGER A BORD DU NA VI RE = 35154T 

jjArrets orincioaux 

• Le oortiaue P01BIS 

• 06H00-06H30 : Releve OCP(OCP) 

• 06H30-07H20 : Attente grutier FLS(FLS) 

• 07H20 -07H45 : Deplacement du portique P01BIS vers la cale N°3 FLS 

• 08H00-08H10 : Changement de la cale N°3 par la cale N°2 BA TEA U 

• 09H20-09H50 : Manutention de la passer elle confection par VOCP pour les conducteurs du 

Quai vers la cale N°2(OCP) 

• 09H50-10H20 : Arret du circuit suite aux travaux d’etancheite de la goulotte de jetee de 

D33/D4 (OCP) 

1 0H35-Arret de portique POIBIS et utilisation du portique P02BIS pour controle du bruit 
entendu au niveau de la vis horizontale de POIBIS suit a T introduction d'un corps 
etranger=ouverture des toles des panneaux d' explosion du premier trongon et la troisieme 
avec la remise en alignement du deuxieme trongon et la troisieme. 

-Fin des travaux de controle de la vis horizontale a l SHOO. 

NB : le resultat du controle de la vis horizontale=presence des traces du corps etr anger sans 
tro uver ce corps. 


• Le Portiaue P02BIS/cale2 puis la cale tT5 

• 10H35-11H45 : Attente F utilisation du portique P02BIS sur la cale N°2 a la place du 

Portique P01BIS car le controle de la vis horizontale demande plus temps(FLS) 

• 11H50-12H00 : Arret portique suite a la coupure du signale entre le portique et la 

Telecommande(FLS) 

• 12H00-12H55 : Arret du circuit par la presence d’incendie au niveau du CV S A3 (OCP) 

• 14H00-14H50 : Releve inter poste OCP 

• 1 7H15 - 1 7H35 = Arret de circuit suite au defaut de translation au niveau du chariot verseur 

De CVSA3(0CP) 

• 1 7H35-1 7H50 : Changement de la cale N°2 par la cale N°5(Bateau) 

• 19H50-20H10 : Arret de circuit suite au defaut de translation au niveau du chariot verseur 

De CVSA3(OCP) 

• 20H30-00H20 : Arret du circuit suite au changement du rouleau inferieur au CV SA3(OCP) 

• 02H05-02H20 : Changement de la cale N°5 par la cale N°1 et utilisation du portique 

POlBIS(Bateau) 

Le portique POlBIS/cale N°1 

Calcul de debit horaire 

Duree de dechargement de 06h00 a06h00 =24hOO 
T onnage dechargee pour la journee du 18/08/2016=133 16t 
Total Heures d' arret = 06h45mn 
Heures de service du portique=24h00-06h45mn=17hl5mn 

Debit= 13316/171115= 776=800 T/H 


JACOBS I nsitm cr in" \ \ 



Suiyj journalier des e ssais des portigues a vis de dechargement soufre sol id e 

au Qrojet superstructure oortuaire 


Date de dechargement 
Navire 

Accostage du navire 
Ordre de dechargement 
Debut de dechargement 
Tonnage du navire 
Provenance 
Nature de soufre 
Circuit utilise 


: 19/08/2016 
: BALTIC LEOPARD 
: 17/08/2016 a 16H45mn 
: 1 7/08/2016 a 1 7H15 mn 
: 1 7/08/2016 a 18H50 mn 
: 51500T 
: EAU 
: Granule 


: D33/D4/D5/D6/SA3 

Commentaire : 


1) Tonnaae 0ft 

TONNAGE DECHARGEE POUR LA JOURNNEE DU 20/08/2016= 14500T 


TONNAGE CUMUL DECHARGEE = 30850 T 

RESTE A DECHARGER A BORD DU NA VIRE = 20650T 


H Arrets orincioaux 


Le portiaue POlBIS/cale N°1 








06H00 - 06H40 : Releve OCP(OCP) 

07H50-09H35 : -Mise du portique P01BIS au garage plus graissage de la tete 

D y alimentation (FLS) 

-Changement defut de graisse centralise du portique P02BIS(FLS). 
-Position du portique P02BIS sur la cale N°3(FLS) 

Le portique P02BIS/cale N°3 guis cale N°4 

1 2H50 -13H1 0 : Changement de la cale N°3 par la cale N°4(Bateau) 

13H35-14H50 : Releve OCP (Priere jomoaa ) (OCP) 

15H40-16H00 : Changement de position du chariot verseur de SA3 du H3(OCP) 

1 7H40-1 7H50 : Arret du portique pour graissage de la tete d’ alimentation (FLS) 
19H35-2OH00 : Changement de la cale N°4 par la cale N°3(Bateau) 

20H1 8 : Arret du portique P02BIS suite maree basse (n ’atteint pas lefond de la cale 

N°3) et utilisation du portique P01BIS sur la cale N°2 

Le portiaue POlBIS/cale N°2 


« 20H20-20H35 : Position du portique P01BIS sur la cale N°2 (FLS) 


22H00-22H40 :Releve OCP (OCP) 

03H10-03H30 : Changement de la cale N°2 par la cale N°5 et utilisation du portique P02BIS 

(Bateau) 

Le oortiaue P02BIS/Ja cale N°5 

05H35-06H00 : Arret du circuit par engorgement au niveau de la goulotte de jetee de 

CVD6/SA3(OCP) 


Calcul de debit horaire 

Duree de dechargement de 06h00 a06h00 =24h00 
Tonnage dechargee pour la journee du 1 9/08/201 6=14500t 
Total Heures d’ arret = 06h35mn 

Heures de service du portique=24h00-06h35mn=l 7h25mn 

Debit = 1 33 1 6/1 7H 15= 840=900 T/H 


JACOBS t ntsiiu t ! inu s \ 



OCP 


Suivj loyrnalier de s essais des portiaues a vis de dechargement soufre solide 

au pro jet superstructure oortuairp 

: 20 / 08/2016 
: BALTIC LEOPARD 
: 17/08/2016 a 16H45mn 
: 1 7/08/2016 a 1 7H15 mn 
: 17/08/2016 a 18H50 mn 
: 51500T 
: EAU 
: Granule 

: D33/D4/D5/D6/SA3 

Commentaire : 

1 1 Tonnage 


Date de dechargement 
Navire 

Accostage du navire 
Ordre de dechargement 
Debut de dechargement 
Tonnage du navire 
Provenance 
Nature de soufre 
Circuit utilise 


TONNAGE DECHARGEE POUR LA JOURNNEE DU 21/08/2016= 4241 T 
TONNAGE CUMUL DECHARGEE = 35091 

RESTE A DECHARGER A BORD DU NA VIRE = 16409T 

21 Arrets Qrincipaux 


Le Qortigue P02BIS/cale A/°5 

• 06H00-09H45 : Arret de circuit suite d un engorgement au niveau de la goulotte dejetee de 

CVD6/SA3(OCP) 

• 10H05-11H10 : Test a vide de la conduite du portique a partir de la cabine sous demande 

D ’OCP exploitant et acceptation de FLS. (OCP) 

NB_: ce test estfait en presence de Jesa (Kerkouri), FLS (Luciano-Hazim- 
Grutier), cote OCP exploitant(le chef d’equipe Kaddioui-les conducteurs El 

Bossi-Dahra-Jamaa). 

-Le test en charge de la conduite du portique a partir de la cabine est reporte 
Par FLS suite a la maree basse et le non equilibrage du bateau. 

• 13H1 5-1 3H45 : Changement de la cale N°5 par la cale N°1 et utilisation du portique 

P01BIS (bateau) 

Le portique POlBIS/cale N°1 puis la cale N°3 

• 14H00-14H45 : Releve OCP (OCP) 

• 14H45-15H15 : Attente grutier FLS(FLS) 


15HS0-19H00 : Arret de dichargement par ordre d’OCP expioitant suite au conn die par radio 
Des joints de soudure des conduites au quai N°5 (OCP) 

19H00-19H50 : Attente Varrivee de FLS (grutier) (FLS) 

1 9H50-20H1 0 : Entree du portique du quai vers la cale N°1 (FLS) 

22HOO-22H30 :ReVeve OCP (OCP) 

22H30-01H25 : Arret de circuit suite a un engorgement au niveau de la goulotte de jetee de 

CVD6/SA3(OCP) 

03H20-03H30 : Changement de la cale N°1 par la cale N°3( Bateau) 


Calcul de debit horaire 

Duree de dechargement de 06h00 a06h00 =24h00 
Tonnage dechargee pour la journee du 20/08/201 6=424 It 
Total Heures d’ arret = 14h30mn 
Heures de service du portique=24h00-14h30mn=09h30mn 

Debit= 4241/09H30= 456=500 T/H 


Suivj journalier des essais des oortiaues a vis de dechargement soufre solide 

au grojet superstructure oortuaire 


Date de dechargement 
Navire 

Accostage du navire 
Ordre de dechargement 
Debut de dechargement 
Tonnage du navire 
Provenance 
Nature de soufre 
Circuit utilise 


: 21/08/2016 
BALTIC LEOPARD 
: 17/08/2016 a 16H45mn 
: 1 7/08/2016 a 1 7H15 mn 
: 17/08/2016 a 18H50 mn 
: 51 SOOT 
: EAU 
: Granule 


: D33/D4/D5/D6/SA3 

Commentaire : 


IJ Tonnage 

TONNAGE DECHARGEE POUR LA JOURNNEE DU 21/08/2016= 8409Tb 07H00 du 22/08/2016 
TONNAGE CUMUL DECHARGEE = 43500 T 

RESTE A DECHARGER A BORD DU NA VI RE = 8000T 

2) Arrets orincioaux 

Le oortiaue POlBIS/cale AT 3puis la cole A/°2 

• 06H00-06H45 : Releve OCP (OCP) 

• 06H45-07H35 : Ref us de demarrage du portique suite au manque de graisse dans le 

Reservoir de la vis verticale et la tete d’ alimentation (FLS) 

• 08H15-08H45 : Arret du portique par chute de pression au niveau du circuit d’abattage 

Po ussier e des vis (FLS). 

NB •• Ce probleme se repete apres chaque arret plus de lOmn de portique suite 
A la derniere modification faite au niveau de ce circuit d’eau d’abattage 
Poussieres des vis. 

• 09H45-10H20 : Manutention de la chargeuse du quai vers la cale N°3(OCP) 

• 13H15-13H30 : Graissage de la tete d’ alimentation de la vis verticale(FLS) 

• 13H30-14H45 : Releve OCP (OCP) 

• 15H30-15H55 : Manutention de la deuxieme chargeuse du quai vers la cale N°3(OCP) 

• 16H20-16H30 : Deplacement du portique de la cale N°3 vers la cale N°2 et suite de ramassage 

Produit dans la cale N°3 par chargeuse (OCP) 

® 1 7H20-1 7H35 : Retournement du portique de la cale N°2 vers la cale N°3(OCP) 


• 1 7H4S : Finition de la cale N°3 

• 17H50-18H10 : Manutention de la chargeuse de la cale N°3 vers la cale N°2(OCP) 

• 18H10-18H40 : Manutention de la deuxieme chargeuse de la cale N°3 vers la cale N°2(0CP) 

• 21H40-22H30 : Releve OCP (OCP) 

• 22H30-23H25 : Debouchage de la goulotte de jetee du CV D6/SA3(OCP). 

• 00H55-01H35 : Attente ramassage produit par chargeuse (OCP) 

• 02 HO 5 : Finition de la cale N°2 

• 02H10-03H 1 0 : -Manutention de la chargeuse de la cale N°2 vers le quai(OCP) 

-Manutention des big bag de la cale N°2 vers la cale N°l(OCP) 

• 03H10-03H25 : Sortie du portique P01 BIS au garage et utilisation du portique P02BIS sur la 

Cale N°5(FLS). 

Le portique P02BIS/cale N°5 

• 03H25 : Reprise de dechargement par le portique P02BIS sur la cale N°5 


Calcul de debits horaire 

Duree de dechargement de 06h00 d06h00 =24hOO 
Tonnage dechargee pour la journee du 21/08/2016=8409t 
Total Heures d' arret = llh30mn 
Heures de service du portique=24h00-llh30mn=12h30mn 

Debit= 8409/12H30= 683=700 T/H 


OCP 


Suivi joymalier des essais des portiaues a vis de dechargement soufre solide 

au projet superstructure oortuaire 


Date de dechargement 
Navire 

Accostage du navire 
Ordre de dechargement 
Debut de dechargement 
Tonnage du navire 
Provenance 
Nature de soufre 
Circuit utilise 


: 22/08/2016 
: BALTIC LEOPARD 
: 1 7/08/2016 a 16H45mn 
: 1 7/08/2016 d 1 7H15 mn 
: 17/08/2016 d 18H50 mn 
: 51500T 
: EAU 
: Granule 

: D33/D4/D5/D6/SA3 


Commentaire : 


1J Tonnage 

TONNAGE DECHARGEE POUR LA JOURNNEE DU 22/08/2016= 5000Ta 07H00 du 23/08/2016 
TONNAGE CUMUL DECHARGEE = 48500 T 

RESTE A DECHARGER A BORD DU NA VI RE = 3000T 

2J Arrets orincioaux 




Le gortigue P02BIS/cale N° 5 


06H00-06H40 

08H30-09H00 

11H20-12H15 

12H45-14H00 

14H00-15H35 

16H45-17H15 

17H40 


: Releve OCP (OCP) 

: Manutention de la chargeuse du quai vers la cale N°5(OCP) 

: Arret du circuit pour nettoyage de la goulotte de jetee de D6 /SA3(OCP). 

: Travaux de soudure au niveau du convoyeur SA3(OCP) 

: Probleme au niveau de DCS a la salle de controle de soufre solide (OCP) 
: Attente ramassage produitpar chargeuse dans la cale N°5 (OCP) 

: Finition de la cale N°5 


17H40-18H20 : -Manutention de la chargeuse de la cale N°5 vers le quai (OCP) 
-Manutention des big bag de la cale N°5 vers la cale N°4(OCP) 

18H20-18H40 : Sortie du portique P02BIS au garage et utilisation du portique P01BIS sur la 
Cale N°1(FLS) 

Le gortigue POlBIS/cale N° 1 

20H10-20H40 : Manutention de la chargeuse du quai vers la cale N°l(OCP) 

21H00-21H15 : Attente ramassage produit par chargeuse dans la cale N°1 (OCP) 
21H45-22H45 : Releve OCP (OCP) 


23H05-23H20 : Pose des conducteurs chargeuses de SOS(OCP). 

00H55-01H20 : Attente ramassage produit par chargeuse dans la cale N°1 (OCP) 
01H45 : Finition de la cale N°1 

01H55-02H40 : -Manutention de la chargeuse de la cale N°1 vers le quai(OCP) 
-Manutention des big bag de la cale N°1 vers la cale N°4(OCP) 
02H40-03H00 : Sortie du portique P01BIS au garage et utilisation du portique P02BIS 

Cale N°4(FLS). 


Le portique P02BIS/cale A/°4 


03II05 


: Reprise de dechargement par le portique P02BIS sur la cale N°4 


Calcul debit horaire 

Duree de dechargement de 06h00 d06h00 =24h00 
Tonnage dechargee pour la journee du 22/08/2016=5000t 
Total Heures d’ arret = 09h55mn 
Heures de service du portique=24h00-09h55mn=14h05mn 

Debit= 5000/14H05= 355=400 T/H 


Suivj joumalier des essais des gortigues a vis de dechargement soufre solide 

au grojet superstructure portuaire 


Date de dechargement 
Navire 

Accostage du navire 
Ordre de dechargement 
Debut de dechargement 
Tonnage du navire 
Provenance 
Nature de soufre 
Circuit utilise 
Finition bateau 
Appareillage bateau 


: 23/08/2016 
: BALTIC LEOPARD 
: 17/08/2016 a 16H45mn 
: 1 7/08/2016 d 1 7H15 mn 
: 17/08/2016 a 18H50 mn 
: 51500T 
: EAU 
: Granule 

: D33/D4/D5/D6/SA3 
: 23/08/2016 d 14H30 
: 23/08/2016 a 18H10 


Commentaire : 


1 1 Tonnage 

TONNAGE DECHARGEE POUR LA JOURNNEE DU 23/08/2016 = 3000T 
TONNAGE CUMUL DECHARGEE = 51500 T 

RESTE A DECHARGER A BORD DU NAVIRE = OOT 

2) Arrets orincioaux 

Le oortiaue P02BIS/cale N° 4 


06H00-06H40 

08H45-09H15 

09H15-09H30 

09H50-10H25 

11H05-11H35 

14H30 


: Releve OCP (OCP) 

: Manutention de la premiere chargeuse du quai vers la cale N°4(0CP) 

: Arret du circuit pour nettoyage queue de CV D6 (OCP). 

: Manutention de la deuxieme chargeuse du quai vers la cale N°4(OCP) 

: Arret de circuit par coupure de courant general suit a un defaut electrique 
: Finition de la cale N°4 


14H30-15H20 : Manutention des deux chargeuses plus big bag de la cale N°4 vers le quai 


Calcul de debit horaire 

Duree de dechargement de 06h00 dl4h30 =08h30 
Tonnage dechargee pour la journee du 23/08/201 6=3 OOOt 
Total Heures d' arret = 02h30mn 

Heures de service du portique=08h30-02h30mn=06h00mn 

Debit= 3000/06H00= 500 T/H 




Le gortigue P01BIS : T rgvaux de graissage manuej 

08H00-18H00 : -Graissage des joints de cordon des vis ; verticale /horizontale/Gl/G2 
-Graissage des galets de translation portique(en cours) 


NB : nous vous informons que le bateau GEORGIAF 
qui ete accoste au quai N°4 des portiques a bennes a 
debate vers le quai N°4BIS bier le 23/08/2016 
(accostage a 22H10mn) pour la suite de son 
dechargement par les portiques a vis. 


OCP 

Dossier Tests Probatoires Lot 3 


QSmiDTH 

Contract: 2.2068 

JORF LAS FAR - SUPERSTRUCTURES 

Rev. 00 


Courbes 

2eme bateau 



hazim 



651 SU1 02G09S90TOTAL - TPH - [5000.0 J 651 SU102G09S90 - »>rod Actual CaDacity • [2500.0 j 

651SU_48T01 - Feeding Head - [1.1,0 [ 651SU_05A01C61 - CCS. Route D33 Sel - [1.2,0 ] 

651 SU_05A01 C63 - CCS, Route D33 Bis Sel - [1.3.0] 651SU_05A01C65 - CCS. Release Unload - [1.4.0 ] 



651 SU102G09S90TOTAL-TPH- [5000,0 ] 651SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500.0 1 

651 SU_48T01 - Feeding Head -[1.1,0) 651SU_05A01C61 - CCS, Route D33 Sel - (1.2,0 ] 

651SU_05A01C63 -CCS. Route D33 Bis Sel- [1.3.0] 651SU_05A01C65 - CCS. Release Unload -'[1.4.0 ] 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 18/08/2016 00:00:00 - 18/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR05 , 19/08/2016 08:45:59 



651 SU1 02G09S90TOTAI - TPH - [5000,0 ] 

651SIM8T01 - Feeding Head -[1.1,0] 651SU_05A01C61 - CCS, Route D3 3 Sel - [1.2,0] 

651SU_05A01C63 -CCS. Route D33 Bis Sel - [1.3,0] 651 SU_05A01 C65 - CCS, Release Unload - [1 .4.0 ] 


hazim . 12 hours ■ 60 secs average : 18/08/2016 12:00:00 - 19/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR05 , 19/08/2016 08:46:28 



hazim . 12 hours - 60 secs average : 19/08/2016 00:00:00 - 19/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR05 . 22/08/2016 10:36:16 



hazim , 12 hours - 60 secs average : 19/08/2016 12:00:00 - 20/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR05 , 22/08/2016 10:36:38 



651SU102G09S90TOTAL - TPH - [5000,0 ] 

651SU_48T01 - Feeding Head -[1.1,0] 651SU_05A01C61 - CCS. Route D33 Sel - [1.2,0] 

651SU_05A01C63 - CCS, Route D33 Bis Sel - [1.3,0 ] 651SU_05A01C65 - CCS. Release Unload - [1.4,0 ) 


hazim , 12 hours ■ 60 secs average : 20/08/2016 00:00:00 ■ 20/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR05 , 22/08/2016 11:01:36 



651 SU1 02G09S90TOTAL - TPH - [5000,0 ] bski imorno^o n 

651SU_48T01- Feeding Head -[1.1,0] 651SU '<KAOir«, 

651SU 05A01C63 - CCS Route D33 Bis Sel II 3 0 1 651SU_05A01C61 - CCS, Route D33 Sel - [1.2,0 [ 

D33 BlS Sel- [1.3.0] 651SU_05A01C65- CCS. Release Unload -[1.4.0] 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 20/08/2016 12:00:00 - 21/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR05 , 22/08/2016 11:01:53 



6510 G09S90T ° TAL ' TPH ' t5000 '° 1 G09S90 - Pr 

65 SU.48T01- Feeding Head -[1.1,0] 651SU_05A01C61 -CCS, Route D33 Sel - [1 2 0 ] 

651SU_05A01C63 -CCS. Route D33 Bis Sel- [1.3.0] 651SU_05A01C65 - CCS. Release Unload - [1 4.0 ] 


haam , 12 hours - 60 secs average : 21/08/2016 00:00:00 ■ 21/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR05 , 22/08/2016 11:02:13 



651 SU1 02G09S90TOTAL - TPH - [5000,0 ] " nmnnocon o 

651SU_48T01 - Feeding Head - (1.1,0 ] 651S , O^m^i l a D3C ' ,y ' |250 °° ' 

651 SU_05A0 1 C63 - CCS, Route D33 Bis Se, - ,1.3.0 , — “ 3 ' 

1 1 boibU_05A0 1C65 - CCS, Release Unload - [1.4,0 J 


hazim , .urs - 60 secs average : 2„08,20,6 , 2:00:00 - 22,08,20,6 00:00:00 @ SCS2,72SVR05 , 22,08,20,6 „:02:32 



651 SU1 02G09S90TOTAL - TPH - [5000,0 1 

65 1SU_48T01 -Feeding Head - 11 1 0] ' SUU!2G09S90 ' Pr °d Actual Capacity - 2500.0: 

651SU_05A01C63 - CCS. Route D33 Bis Sel - [1.3.0 ) “ 3 S6 ' ' [1 Z ° 1 

651SU_05A01C65 - CCS, Release Unload - [1.4,0 ] 


average : 22/08/2016 00:00:00 - 22/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR05 , 23/08/2016 10:32:01 



hazim . 12 hours - 60 secs average : 22/08/2016 12:00:00 - 23/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR05 , 23/08/2016 10:32:27 






651 SU102G09S90TOTAL-TPH- [5000,0] 651SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - 12500.0 1 

651SL'_48T01 - Feeding Head - (1.1,0 ] 651SU_05A01C61 - CCS, Route D33 Sel - [1,2,0 ] 

651SU_05A01C63 -CCS, Route D33 Bis Sel - [1.3.0] 651 SU_05A01 C65 - CCS. Release Unload - (1.4.0 ] 


average 23/08/2016 12:00:00 - 24/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR05 . 24/08/2016 08:05:13 



hazim . 12 hours ■ 60 secs average : 17/08/2016 00:00:00 - 17/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR06 . 18/08/2016 09:20:58 
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652SU1 02G09S90TOTAL - Total Capacity - II 5000 0 1 mu ct-ici 

652SU_48T01 - Feeding Head - [1.10 1 ’ 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500.0 ] 

652SU_05A01C63 - CCS. Route DO Bi! Se, - [1.3.0 , 652SUJJ5A01C61 - CCS. Route D33 Set - [1.2,0 , 



hazim , 12 hours - 60 secs average : 18/08/2016 00:00:00 - 18/08/2016 12:00:00 



hazim . 12 hours - 60 secs average : 18/08/2016 12:00:00 ■ ,9/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR06 , ,9/08/2016 08:48:07 



652SU102G09S90TOTAL - Total Capacity - [15000,0 1 ~ ccoo, iin 9 rnaQan D ^ a . — 

652SU_48T01 - Feeding Head - [1.1,0 J S iSS? 'rZ t * * ' 1 

652SU_05A01 C63 - CCS. Route D3 Bis Sel - [1.3.0 ] 652SU.0SA01C61 - CCS, Route D33 Sel - [1.2,0 ] 


hazim , 12 hours ■ 60 sec average : 19/08/2016 00:00:00 ■ 19/08/2016 , 2:00:00 @ SCS2172SVR06 22/08/20 , 6 



652SU102G09S90TOTAL - Total Capacity - M 5000 0 1 " ZIZZ ZZ — 

652SU_48T01 - Feeding Head - [1 1 0 1 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500,0 ] 

652SU_05A01C63 - CCS, Route D3 Bis Sel - [1.3,0 ] _ . 652SU - 05A01C61 - CCS, Route D33 Sel - [1.2,0 J 


hazim , ,2 hours - 60 secs average : 19/08/20,6 12:00:00 - 20/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR06 , 22/08/2016 09:49:03 



652SU102G09S90TOTAL - Total Capacity - [15000,0 ] R(W<5 , Mnorinooft TT 

652SU_48T01 - Feeding Head -[1 101 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500,0 ] 

652SU_05A01C63 - CCS. Route 03 Bis Sel - [1.3.0 ] 652SU - 05A01C51 * CCS ' Route 033 Sel - (1.2,0 ] 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 20/08/2016 00:00:00 - 20/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR06 , 22/08/2016 09:49:24 



T r' C r ,y ' I1500a ° 1 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500,0 ) 

[1 - 1,01 652SU.05A01C61 -CCS. Route 033 Sal- (1.2.0 

652SU_05A01C63 - CCS. Route D3 Bis Sel - [1.3,0 ] 


hazim , 12 hours ■ 60 sees average : 20/08/2016 12:00:00 ■ 21/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR06 , 22/08/2016 09:49:44 



652SU102G09S90TOTAL - Total Capacity - [15000,0 1 fiR9Qinn9rnQQQn D . A 4 — 77 

652SU.48T01- Feeding Head- fl.1,0] ^ Ca^city - [250°.° J 

652SU_05A01 C63 - CCS. Route 03 Bis Sel - [1.3.0 ] - 652SU -° 5A01C61 • CCS ’ Route °33 Set - [1.2.0 J 


hazim . 12 hours - 60 secs average : 21/08/2016 00:00:00 - 21/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR06 , 22/08/2016 09:50:04 



652SU102G09S90TOTAL - Total Capacity - [15000,0 ] fiwi nn^rnQQon d ha* 7 

rwsii 2nrrm c u . . . . y 1 J 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500,0 ] 

' ™ ! [ 652SU_05A01C61 - CCS, Route D33 Sel- (1.2 0 ] 

652SU_05A01C63 - CCS, Route D3 Bis Sel - [1 .3,0 ] * •* 


hazim , 12 hours - 60 secs average : 21/08/2016 12:00:00 - 22/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR06 , 22/08/2016 09:50:26 







652SU1 02G09S90TOTAL - Total Capacity - [15000,0 ] 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500,0 1 

652SU_48T01 - Feeding Head - [1.1,0 ] 652SU_05A01C61 - CCS. Route D33 Sel - [1 2 0 1 

652SU_05A01C63 - CCS. Route D3 Bis Sel - [1 .3,0 ] 


hazlm , 12 hoars - 60 sacs average : 22/08/2016 00:00:00 - 22/08/2016 12:00:00 @ SCS2172SVR06 . 23/08/2016 10:33:03 



652SU1 02G09S90TOTAL - Total Capacity - [15000,0 1 Mnornocor^rT^V 

652SU_48T01- Feeding Head -M 101 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500.0 ] 

652SU_05A01C63 - CCS. Route D3 Bis Sel - (1.3,0 ] 652SU_05A01C61 - CCS. Route D33 Sel - (1.2.0 ] 


hazim , 12 hours ■ 60 secs average : 22/08/20,6 12:00:00 - 23/08/2016 00:00:00 @ SCS2172SVR06 , 23/08,2016 10:33:52 



0 Z l) - |9S ££Q ainoy SOO - 19O10VS0 DS2S9 Z S , Z u fi e93l0VS0 _ nS2S9 

( O'OOSZl - Ajpedeo |enp V po Jd - 06S60DZOinsze9 , ‘ ® 1 ll ' pB3H 6u|pa ® d ' “>-1-8* "SZS9 

— O6S60DZ(HnSZS9 1 0‘OOOSD - Aipedep |e t0i - 1VlOlQ6S60OZ0mSgS9 


ha*. . ,2 hours - SO secs : 23*8*0,6 00:00:00 - 23,0*20, S ,2:00:00 . SCS2,22SV R 06 . 2*08,20, S 02:88:, 0 



652SU1 02G09S90TOTAL - Total Capacity - [15000,0 1 c 

652SU_48T01 - Feeding Head - [1.1,0 ] 52SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500,0 J 

652SU_05A01C63 - CCS, Route D3 Bis Sel - [1 3 0] 652SU.05A01C61 - CCS, Route D33 Sel - [1.2,0 ]’ 


" Zim ^ ~ 00:00:00 @ SCS21 72SVR06 . ^ ^ 



652SU102G09S90TOTAL - Total Capacity - [15000.0] 

652SU_48T01 - Feeding Head - [1.1,0 J 652SU102G09S90 - Prod Actual Capacity - [2500 0 1 

652SU_05A01C63 - CCS. Route D3 Bis Sel - [1.3,0 J 652SU_05A01CS1 - CCS, Route D33 Set -(1.2,0 ] 


